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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

Podstawa do opracowania niniejszego projektu wykonawczego jest umowa nr WT/G/4/2006, za-

warta w dniu 10.05.2006 r. w Szczecinie pomigedzy Gminag Miasto Szczecin — Zaktadem Ustug

Komunalnych z siedziba w Szczecinie przy ulicy Ku Stoncu 125A a konsorcjum:

— Sp. zo0.0. REDAN z siedziba w Szczecinie przy ul. Jagielloniska 69.

— Feliks Zjawin, Ustugi Projektowe w Zakresie Budownictwa Hydrotechnicznego, Szczecin, ul.
Reymonta 70.

2. PRZEDMIOT, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA.

Przedmiotem projektu wykonawczego jest remont i przebudowa nabrzeza Bulwaru Gdynskiego,
ktéry stanowi wschodni brzeg Odry Zachodniej na odcinku od Trasy Zamkowej (od styku z nabrze-
zem Staréwka) do uskoku nabrzezy za mostem Dtugim ( ca 54,0 m od potudniowej strony filara
mostu). Bulwar od strony wody ograniczony jest statymi konstrukcjami hydrotechnicznymi w for-
mie nabrzezy.

Celem opracowania jest opisanie i pokazanie na rysunkach wykonawczych sposobu przebudowy i
remontu poszczegdlnych odcinkéw nabrzeza. Znaczna czg¢$¢ Bulwaru stanowia nabrzeza nowe,
wybudowane na przetomie lat siedemdziesiatych i osiemdziesiatych ubiegtego wieku.

Zakres opracowania obejmuje Bulwar Gdynski, od styku z nabrzezem Staréwka do péinocnej stro-
ny filara mostu Dtugiego (wedtug atestu nurkowego odcinek ten ma dtugos$¢ 560,0 m).

Bulwar objety niniejszym projektem podzielono na dwa odcinki tj. na odcinek ,,Igp” o dlugosci
127,15 m, ktéry zostanie catkowicie przebudowany (powstanie nowa konstrukcja) oraz odcinek
,11gi”, ktéry zostal gruntownie przebudowany na poczatku latach osiemdziesiatych ubiegtego wie-
ku i jest w dobrym stanie technicznym, na nim wymienione tylko zostana urzadzenia odbojowe i
wyremontowana i zabezpieczona powierzchnia zelbetowego oczepu.

UWAGA!

Niniejszy projekt wykonawczy, nalezy rozpatrywac tqcznie z projektem budowlanym wymienionym
w punkcie 3.10.

W niniejszym projekcie nie zajmowano si¢ nastepujqcymi zagadnieniami, ktore omowiono w pro-
Jjekcie budowlanym, a mianowicie:

» Lokalizacja.

Stany wody w Odrze Zachodnie, wody gruntowe, batymetria.

Stan istniejqcy.

Okreslenie przewidywanego wplywu przebudowy i remontu nabrzeza Bulwaru Gdynskiego na

YV VYV V

srodowisko.

A\

Wyciqg z obliczen statycznych, warunki gruntowe i stany wody.



W niniejszym projekcie powtorzono i rozszerzono nastepujqce zagadnienia (punkty):

» Podstawa opracowania.

» Przedmiot, cel i zakres opracowania.

» Wykorzystane materiaty i projekty zwiqzane.

» Opis projektowanej przebudowy odcinka ,,Igp” nabrzeza Bulwaru Gdynskiego, podstawowe
parametry nabrzeza, wyposazenie, zabezpieczenie antykorozyjne.

» Opis projektowanego remontu odcinka ,,11gi” nabrzeza Bulwaru Gdynskiego.

» Kolejnosé¢ gtownych robot i technologia ich wykonania.

» Uwagi koncowe.

3. MATERIALY WYKORZYSTANE I PROJEKTY ZWIAZANE.

3.1. Wykonanie 5-letniego przegladu nabrzeza Bulwar Gdynski. Atest nurkowy nr 91/2005. Wyko-
nawca: NUREK SERVICE. Zaktad Rob6t Podwodnych i Hydrotechnicznych. Szczecin, ul. K. Wy-
szynskiego 42/31. Szczecin, 12.2005 r.

3.2. Paszportyzacja nabrzezy miejskich, administrowanych przez ZN i MM w Szczecinie. Bulwar
Gdynski. Biuro Projektéw Budownictwa Morskiego ,,PROJMORS” w Szczecinie. Proj. nr
9837/P/73. Grudzien 1974 r.

3.3. PT Robét przygotowawczych Trasy Zamkowej w Szczecinie. BULWAR GDYNSKI —
ODCINEK XX. Branza hydrotechniczna. Proj. nr 630422. BPBM ,,PROJMORS”. Szczecin, pl.
Batorego 4. Luty 1977 .

3.4. PT Robét przygotowawczych Trasy Zamkowej w Szczecinie. BULWAR GDYNSKI —
ODCINEK XIX. Branza hydrotechniczna. Proj. nr 630422. BPBM ,,PROJIMORS”. Szczecin, pl.
Batorego 4. Maj 1977 1.

3.5.PT Robét przygotowawczych Trasy Zamkowej w Szczecinie. BULWAR GDYNSKI —
ODCINEK XVIII. Branza hydrotechniczna. Proj. nr 630422. BPBM ,PROJMORS”. Szczecin, pl.
Batorego 4. Maj 1978 .

3.6. Projekt techniczny — zamienny przystani motoréwek dla Pomorskiej Brygady WOP przy na-
brzezu Gdynskim odc. XVII w Szczecinie. Branza hydrotechniczna. Proj. nr A-168/Z. BPBM ,,BI-
MOR”. Szczecin, pl. Batorego 4. Listopad 1983 r.

3.7. Poniemiecki album nabrzezy Fabriciusa z 1922 roku.
3.8. Wizja lokalna w terenie, sporzadzone notatki i zdjgcia.

3.9. Remont i przebudowa nabrzeza Bulwar Gdynski na odcinku od mostu Diugiego do Trasy
Zamkowej w Szczecinie. Inwentaryzacja. BPI ,REDAN” sp. z 0.0. Szczecin. Ul. Jagiellonska 69.
Feliks Zjawin Ustugi Projektowe w zakresie Budownictwa Hydrotechnicznego, Szczecin ul. Rey-
monta 70. Data opracowania czerwiec-lipiec 2006 r.

3.10. Remont i przebudowa nabrzeza Bulwar Gdynski na odcinku od mostu Dlugiego do Trasy
Zamkowej w Szczecinie. Projekt budowlany. BPI ,REDAN” sp. z 0.0. Szczecin. Ul. Jagiellonska
69. Feliks Zjawin Ustugi Projektowe w zakresie Budownictwa Hydrotechnicznego, Szczecin ul.
Reymonta 70. Data opracowania wrzesien 2006 r.



3.11. Dokumentacja powykonawcza. Nabrzeze Bulwaru Gdynskiego. Atest nurkowy nr
12/07/2006. Wykonawca: NUREK-TECHNIKA Prace Podwodne i Hydrotechniczne. Stawomir
Radaszewski ul. E. Plater 87/5. Szczecin, 07.2006 r.

4. OPIS PROJEKTOWANEJ PRZEBUDOWY ODCINKA ,,Igp” NABRZEZA BULWARU
GDYNSKIEGO, PODSTAWOWE PARAMETRY NABRZEZA, WYPOSAZENIE, ZABEZ-

PIECZENIE ANTYKOROZYJNE.

4.1.PRZEZNACZENIE I FUNKCJA OBIEKTU.

Przebudowany odcinek nabrzeza ,,Igp”, bedzie spetniat rolg nabrzeza postojowego dla todzi i jach-
tow zaglowych, todzi i jachtéw motorowych oraz statkow biatej floty. Przy tym odcinku nie beda
mogly cumowac barki i inne jednostki pltywajace stuzace do transportu towaréw.

4.2.0PIS OGOLNY PRZYJETEGO ROZWIAZANIA.

Projektowana przebudowa nabrzeza na ww. odcinkach, polega na wybudowaniu nowego nabrzeza
typu oczepowego-koztowego, bez wykorzystaniem istniejacej konstrukcji starego nabrzeza, ze
wzgledu na jego zty stan techniczny i krzywoliniowy przebieg oczepu. Projektowana linia nabrzeza
na rozpatrywanym odcinku bedzie linia prosta i z tego wzgledu odwodna czg$¢ istniejacego nabrze-
za w trakcie budowy musi zosta¢ rozebrana. Odwodna krawedz oczepu projektowanego nabrzeza
na odcinku ,,Igp”, bedzie stanowila przedtuzenie linii oczepu nabrzeza przebudowanego w latach
osiemdziesiatych ubieglego wieku. Taki uktad nabrzezy (przebieg prostoliniowy) stworzy dobre
warunki do cumowania jednostek plywajacych. Prawie na catym odcinku ,,Igp” przebudowywane-
go nabrzeza, nowa odwodna linia oczepu bedzie cofnigta w strong ladu w stosunku do linii istnieja-
cego (poniemieckiego) nabrzeza, najwigcej o ca 3,0 m.

4.3. OPIS PROJEKTOWANEJ KONSTRUKCJI NABRZEZA NA ODCINKU ..Igp”.

Projektowana przebudowa nabrzeza na odcinku ,,Igp” o catkowitej dlugosci 127,15 m, polega na
wybudowaniu nabrzeza typu oczepowo-koztowego, bez wykorzystaniem istniejacej konstrukcji
poniemieckiego nabrzeza, ze wzgledu na jego zly stan techniczny i krzywoliniowy przebieg oczepu.
Odcinek ,,Igp” zostat podzielony na osiem sekcji od SI do SVIII. Sekcja SI, ktdra styka si¢ z przy-
czo6tkiem mostu Dilugiego ma dtugos$¢ 15,15 m, a sekcje od SII + SVIII po 16,0 m.

Oczep bedzie mial zmienng wysokos$¢, na sekcji SI stykajacej si¢ z filarem mostu Dlugiego rzedna
oczepu wynosi +2,0 m, a dalej na pigciu sekcjach od SII + SVII, rzgdna oczepu (po wykonaniu
nawierzchni z ,,desek” z tworzywa sztucznego o catkowitej grubosci 0,12 m) wynosi +1,20 m, na
dwéch sekcjach przejsciowych (z pochylniami) tj. SII i SVIII, rzedna oczepu jest zmienna i wynosi
od+2,0 mdo +1,20 m.

Projektowane nabrzeze bedzie si¢ skladato ze stalowej S$cianki szczelnej typu Arbet PUI16
(stal St3S), wbitej pionowo do rzg¢dnej ca —13,0 m i uktadu kotwiacego w postaci koziéw palowych
i $ciagdw kotwiacych. Glowica Scianki zostanie skleszczona podwojnymi jednostronnymi klesz-
czami wykonanymi z ceownikéw NP 200 i zwienczona zelbetowym oczepem. Oczep ma szeroko$¢
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1,0 m i zmienna wysokos$¢ od 0,88 m do 1,80 m. Zostanie on wykonany z betonu klasy C30/37 i
stali zbrojeniowej klasy A-II o znaku 18G2-b. Dolna odwodna krawedz oczepu wzmocniona zosta-
nie stalowym ocynkowanym zimnogi¢tym katownikiem 75X 75x6 mm.

Szczegoty potaczenia projektowanej Scianki szczelnej z odcinkiem ,,IIgi” i styk jej z filarem poka-
zano na planie palowania.

Wykop roboczy za $cianka szczelna, po jej zakotwieniu zostanie wypelniony piaskiem o nienor-
mowanym uziarnieniu tj. od 2 mm do 0,05 mm, (domieszka gruntéw organicznych lub namutéw
nie moze przekraczac 2%).

Wzdtuz, dolnej krawedzi oczepu, od strony ladu, zostanie wykonany ciagly filtr odwrotny z odpo-
wiednio dobranego kruszywa, dzigki ktéremu begdzie si¢ wyréwnywat poziom wody za §cianka na-
brzeza w stosunku do poziomy wody w Odrze. Do wykonania filtra nalezy zastosowa¢ mieszankg
kruszyw w nastgpujacej proporcji: kamien drobny ¢22-+70 mm — 1 m’, zwir ¢8+16 mm — 0,35 m’,
zwir drobny ¢2+4 mm — 0,28 m’. Od strony ladu wzdtuz filtra nalezy wykona¢ warstwe z piasku
sredniego o grubosci 0,25 m. Szczegdty zwiazane z wykonaniem filtra pokazano na rys. nr 8.

Na sekcjach od SII do SVIII $cianka szczelna z glowica zwienczona zelbetowym oczepem, bedzie
zakotwiona za pomoca $ciaggéw o $rednicy ¢ 48 mm (stal St3SY) do pali wbitych w uktadzie ko-
zfowym, rozstaw $ciagéw wynosi 1,80 m.

Wszystkie $ciagi przed montazem nalezy oczysci¢ przez piaskowanie do stopnia S1/2, odtlusci¢ i
nanie$¢ cztery warstwy farb. Bezposrednio po odtluszczeniu, powierzchnig $ciagdw nalezy pokry¢
dwoma warstwami farby epoksydowej do gruntowania chemoodpornej, a nastgpnie dwoma war-
stwami farby powierzchniowej epoksydowe;j. Laczna grubo$¢ powtoki malarskiej powinna wynosic¢
240+280 um. Fragment $ciagu, ktéry bedzie zabetonowany w oczepie nie nalezy malowaé. Po za-
montowaniu i napr¢zeniu §ciggéw nalezy je zabezpieczy¢ tasma ,,Denso” (dwie warstwy).

Uktad kotwiacy w postaci kozta, zaprojektowano z prefabrykowanych zelbetowych pali 35,0x35,0
cm (pale pracujace na wciskane) i pali typu Tubex z rur o $rednicy 324/8 mm (pale pracujace na
wyciagane), Srednica typowej podstawa pala Tubex wynosi 450 mm. Glowice ww. opisanych zo-
stang zwienczone zelbetowym oczepem o przekroju 1,20%x,60 m. Oczep zaprojektowano z betonu
klasy C30/37 (B37) i stali zbrojeniowej klasy A-II o znaku 18G2-b.

Pale pracujace na wciskanie (zelbetowe prefabrykowane) zostang pograzone z nachyleniem 4:1 w
rozstawie co 2,8 m, do rzednej —13,0 m. Pale pracujace na wyciaganie (typu Tubex) zostana pogra-
zone z nachyleniem 2:1 w rozstawie co 2,8 m, do rzednej —13,0 m.

Pale Tubex zaprojektowano z rur stalowych o $rednicy 324, grubos$¢ scianki 8 mm, stal R35 (wg
PN-90/B-03200), typowa podstawa pala ma $rednicg¢ 450 mm.

Na sekcji SI, caty koziot kotwiacy zostanie wykonany z pali Tubex o $rednicy 324 mm , ze wzgledu
na ograniczong ilo§¢ miejsca dla kafara wyposazonego w miot udarowy i zly stan techniczny kon-
strukcji istniejacego nabrzeza. Pale pracujace na wciskanie zostang pograzone z nachyleniem 4:1
w rozstawie co 2,64 m, do rzednej —13,0 m. Pale pracujace na wyciaganie zostang pograzone z na-
chyleniem 2:1 w rozstawie co 2,64 m, do rzednej —13,5 m. W czasie wykonywania wykopu robo-
czego przy filarze mostu Diugiego (za $cianka szczelng od strony ladu), nalezy wykonaé¢ roboty
podczyszczeniowe przy $ciance od strony wody. W razie koniecznosci do pograzenia bruséw przy
filarze mostu Dtugiego, nalezy zastosowa¢ urzadzenie wciskajace brusy $cianki szczelne;j.



Opis przylegtego do oczepu nabrzeza terenu.

Typowa sekcja bedzie miata dtugo$¢ 16,0 m. Na pigciu sekcjach zostanie wykonstruowane obnize-
nie oczepu nabrzeza i naziomu do rz¢dnej +1,20 m (po wykonaniu nawierzchni), szeroko$¢ obnize-
nia wyniesie 4,0 m. Na sekcjach sasiadujacych z obnizonymi sekcjami (sekcjach przejsciowych)
zaprojektowano pochylnie o nachyleniu 6%. Od strony ladu obnizenie zakoficzone jest stopniami
terenowymi o szeroko$ci 1,0 metra i wysokos$ci 0,45 m.

Nawierzchni¢ na nabrzezu (w miejscu obnizenia) po uzgodnieniu z Inwestorem zaprojektowano z
ryflowanych obustronnie ,,desek” wykonanych z tworzywa sztucznego o nazwie Relumat 2000.
Tworzywo sztuczne z ktérego wykonane sa ww. deski to mieszanka polietylenu (PE) i polipropyle-
nu (PP).

Wiasciwosci tworzywa Relumat 2000.

— nie rysuje si¢ i nie odpryskuje,

— nie wymaga konserwacji i nie butwieje,

— odporne na czynniki atmosferyczne, takze 16d,

— odporny na wodg stodka i morska, oleje, thuszcze, kwasy, tug, szkodniki np. omuiki,
— nieszkodliwy dla srodowiska i mozliwy do powtdrnego przerobu.

Nawierzchni¢ na stopniach terenowych (na ktérych bgdzie mozna siadac) zaprojektowano z ryflo-
wanych desek wykonanych z modrzewia syberyjskiego.

UWAGA! Konstrukcja obnizenia naziomu poza oczepem nabrzeza, konstrukcja nawierzchni i scho-
dow terenowych objeta jest odrebnym projektem.

4.3.1. Wyposazenie nabrzeza.

Drabinki wejsciowe.

Drabinki wejsciowe zaprojektowano z pretéw ptaskich o przekroju 8020 mm (stal St3S),
pretéw kwadratowych (stal St3S) o przekroju 22x22 mm i taficuchéw stalowych o oznaczeniu
N-K-16 (PN-75/M-84541). Czgsci drabinek, ktére znajduja si¢ pod woda, zaprojektowano z
tancuchoéw, ktére stanowia podtuznice. Takie rozwiazanie zapobiegnie uszkodzeniu drabinki

w czasie podchodzenia statkéw do nabrzeza w okresie zimowym, kiedy wystgpuje zalodzenie.

W celu ochrony drabinek przed korozja, nalezy je ocynkowac¢ na goraco. Grubo$¢ powtoki cynko-
wej powinna wynosi¢ min. 70 pm. Po ocynkowaniu nalezy drabinki pomalowa¢ w nastgpujacy spo-
sob: podtuznice w biato-czerwone pasy o szerokosci 10,0 cm, szczeble i patak na kolor zétty. Do
malowania nalezy zastosowa¢ farby na powierzchnie ocynkowane, odblaskowe. Czgsci uchwytu
oraz kotew, ktére beda zaglebione w betonie nie nalezy malowac.

Szczegoéty zwiazane z wykonaniem i montazem drabinek pokazano na rys. nr 101 11.

Typowe zeliwne pacholy cumownicze Z1-22.5

Na projektowanym odcinku nabrzeza ,,Igp” na kazdej z oSmiu sekcji zastosowano typowe
zeliwne pacholy cumownicze typu ZI-22,5 (po 1 sztuce na sekcj¢) o nosnosci na zrywanie
wynoszacej 225 kN. Wielkos$¢ pachotéw dostosowano do glgbokosci akwenu i pachotéw za-



montowanych, na przylegajacym przebudowanym w latach osiemdziesiatych ubieglego wie-
ku odcinku ,,IIgi” nabrzeza Bulwaru Gdynskiego.

W pokiadzie z ,,desek” Relumat 2000 w miejscu pachota nalezy wycia¢ koto o promieniu 5
mm wigkszym od jego trzonu. Wyzej wymienione ,,deski” przy pachole, nalezy przykreci¢
$rubami do betonu tak, jak ,,deski” ustawione prostopadle do linii nabrzeza.

Szczegodty zwiazane z montazem pachota pokazano na rys. nr 14.

Zabezpieczenie antykorozyjne pachotow.

Korpus pachota nalezy oczysci¢ przez piaskowanie do stopnia S1/2, odttusci¢ i nanie$¢ cztery
warstwy farb. Bezposrednio po odttuszczeniu, powierzchni¢ oczyszczonego wczesniej polera,
nalezy pokry¢ dwoma warstwami epoksydowej do gruntowania chemoodpornej (szara jasna),
a nastegpnie dwoma warstwami farby powierzchniowej epoksydowej odpornej na paliwa i wo-
de morska (kolor z6tty). L.aczna grubos¢ powlok malarskich powinna wynosi¢ 240+280 pm.

Pachot spawany rurowy wzorowany na normie BN-82/3782-04

Na sekcjach od SI do SVIII do cumowania jachtéw zaglowych i motorowych oraz matych
todzi zastosowano pachoty spawane o sile uciggu 39 kN.

Pachoty, po ich wykonaniu wg niniejszego projektu, nalezy po odpowiednim przygotowaniu ocyn-
kowac¢ na goraco, minimalna grubo$¢ powtoki powinna wynosi¢ min 70 wm, nastgpnie pomalowac
na kolor z6ity farbami do powierzchni ocynkowanych. Cze$¢ pachota, ktéra bedzie zaglebiona w
betonie nie nalezy malowac.

W miejscu trzonu pachota w nawierzchni z ,,desek” z tworzywa Relumat 2000 nalezy wycia¢ koto
o $rednicy 120 mm.

Szczegdly zwiazane z wykonaniem i montazem pacholéw rurowych spawanych pokazano na
rys. nr 9.

Urzadzenia odbojowe.

Odbojnice na nabrzezu zaprojektowano w formie ciaglych belek odbojowych o przekroju
20,0x22,0 cm, wykonanych z elastomeru poliuretanowego. Wewnatrz, belki te maja pustkg w
ktorej przebiega ptaskownik wzmacniajacy 20x100 mm.

Wzdtuz gérnej, odwodnej krawedzi oczepu belki odbojowe begda ciagte, co cztery metry beda prze-
biegaly pionowe belki, ustawione prostopadle do dolnej krawgdzi oczepu. Odbojnice belkowe beda
mocowane do nabrzeza, za pomoca kotew wklejanych na zywice w uprzednio wywiercone otwory
o $rednicy 28 mm. Szczegély zwiazane z wykonaniem i montazem belek odbojowych pokazano na
rys. nr 13.

Ptaskowniki 20x100mm, nalezy oczys$ci¢ przez piaskowanie do stopnia S1/2, odttusci¢ i na-
nie$¢ cztery warstwy farb. Bezposrednio po odtluszczeniu, powierzchni¢ oczyszczonego
wczes$niej polera, nalezy pokry¢ dwoma warstwami epoksydowej do gruntowania chemood-
pornej (szara jasna), a nast¢gpnie dwoma warstwami farby powierzchniowej epoksydowej (ko-
lor szary). Laczna grubo$¢ powtok malarskich powinna wynosi¢ 240260 wm.

Szczegodty zwiazane z wykonaniem i montazem belek odbojowych pokazano na rys. nr 13.



4.4, PODSTAWOWE PARAMETRY NABRZEZA NA ODCINKU ,Igp” PO PRZEBUDO-

WIE.

Typ nabrzeza: oczepowo-koztowe
Dtugo$¢ catkowita ww. odcinka 127,15 m,
Dtlugo$¢ typowej sekcji 16,0 m,
Rzedna oczepu i naziomu sekcji stykajacej si¢ z mostem Dtugim +2,00 m,
Rze¢dna korony nabrzeza i naziomu w miejscu obnizenia (pie¢ sekcji,

z uwzglednieniem nawierzchni z ,,desek” Relumat 2000) +1,20 m,
Rzgdna korony nabrzeza na sekcjach przej$ciowych (z pochylniami,

z uwzglednieniem nawierzchni z ,,desek” Relumat 2000) od +2,0 m do +1,20 m,
Rze¢dna spodu oczepu +0,20 m,
Gtebokos¢ dopuszczalna Hgop=5,5 m,
Glebokos¢ techniczna Hieecn=4,50 m,

Obciazenie uzytkowe naziomu na obnizeniu nabrzeza do +1,20 m i na sekcji

stykajacej si¢ z przyczotkiem mostu Diugiego 5,0 kN/m*
Obciazenie uzytkowe naziomu od schodéw terenowych w strong ladu

(6,0 m od lica oczepu nabrzeza) 20,0 KkN/m>

4.5. ROBOTY ROZBIORKOWE.

Przebudowa nabrzeza obejmie nastgpujace roboty rozbiérkowe:

demontaz odbojnic drewnianych,

rozbiérke stalowej barierki,

rozbiérke kamiennego kraweznika,

rozbiérke¢ (sposobem mechanicznym) zelbetowej nadbudowy nabrzeza,

rozbiérke stalowych ram stanowiacych cze¢s¢ nadbudowy nabrzeza,

wykop wzdtuz §cianki szczelnej od strony ladu,

rozbiérke odwonej czg$ci konstrukcji nabrzeza ztozona z pali drewnianych, $cianki i kleszczy
drewnianych oraz kleszczy i $ciagdw stalowych,

rozbiérke (sposobem mechanicznym) zelbetowych fundamentéw samodzielnych pachotéw cu-
mowniczych,

rozbiérke murka z kamieni naturalnych, ktéry znajduje si¢ w odlegtosci ca 13 m od lica nabrze-
za,

podczyszczenie dna na styku nabrzeza z przyczétkiem mostu Dlugiego podczas robot kafaro-
wych.

. OPIS PROJEKTOWANEGO REMONTU ODCINKOW _.IIgi” I ,.IlIgi” NABRZEZA

BULWARU GDYNSKIEGO.

Odcinki ,,I1gi” 1 ,,I1Igi” nabrzeza Bulwaru Gdynskiego, zostaty gruntownie przebudowane na po-
czatku lat osiemdziesiatych ubiegltego wieku i sa ogélnie w dobrym stanie technicznym. Remont, na
tych odcinkach nabrzeza bedzie polegal na:



— wymianie urzadzen odbojowych,

— odnowieniu odwodnej i gérnej powierzchni zelbetowego oczepu poprzez usunigcie uszkodzen i
wyszpachlowanie specjalng zaprawa,

— zalataniu przez ptetwonurka trzech nieszczelnosci wystgpujacych w $ciance szczelnej (miejsca i
opis nieszczelno$ci podane sg w ate$cie nurkowym wymienionym w pkt. 3.1).

5.1. OPIS PROJEKTOWANYCH URZADZEN ODBOJOWYCH.

1

Obecnie urzadzenia odbojowe na odwodnej Scianie nabrzeza, stanowia pojedyncze starouzyteczne
opony od samochodéw cigzarowych, ktére rozstawione sa co okoto 2,0 m. Taki system odbojowy
jest mato skuteczny, czego dowodem sa wykruszenia betonu na gérnej krawedzi oczepu. Ww.
uszkodzenia powstaja na skutek uderzen barek podchodzacych do nabrzeza.

Nowe urzadzenia odbojowe zaprojektowano w formie ciaglych belek odbojowych o przekroju
22x%20 cm, wykonanych z elastomeru poliuretanowego. Belki te, wewnatrz maja pustke w kto-
rej przebiega wzmacniajacy ptaskownik 20x100 mm. Uktad belek na odwodnej $cianie na-
brzeza bedzie taki, ze wzdluz jej gérnej krawedzi belki odbojowe bgda ciagte i co cztery me-
try beda ustawione pionowe belki, przebiegajace prostopadle do dolnej krawedzi oczepu. Bel-
ka pozioma ciagta, zostanie obsadzona w ceowniku wzmacniajacym NP240.

Belki odbojowe do odwodnej $ciany oczepu nabrzeza bgda mocowane kotwami ¢ 24 mm,
wklejanymi przy pomocy zywicy w uprzednio wywiercone otwory o $rednicy 28 mm.

Na ,,IIgi” i ,I1Igi” odcinku nabrzeza, ktére nie beda gruntownie przebudowywane i sa w dobrym
technicznym, elastomerowe belki odbojowe oraz ksztaltowniki stalowe, nalezy docina¢ na miejscu
budowy, otwory w wyzej wymienionych elementach takze nalezy wykonywac na budowie, domie-
rzajac ich rozstaw do wczesniej wklejonych kotew. Takie postgpowanie jest wymuszone tym, ze
dlugosci sekcji sa zroznicowane oraz rozstaw takich elementdw jak drabinki i wnegki do mocowania
opon odbojowych nie jest jednakowy.

Szczegoéty zwiazane z wykonaniem i montazem belek odbojowych pokazano na rys. nr 12.
Zabezpieczenie antykorozyjne ksztattownikéw stalowych belek odbojowych podano w punk-
cie 4.2.1.

5.2. REMONT (NAPRAWA I ODNOWIENIE) ODWODNEJ I GORNEJ POWIERZCHNI ZEL -
BETOWEGO OCZEPU NABRZEZA.

Naprawa konstrukcji zelbetowych oczepéw obejmuje uzupelnienie istniejacych ubytkéw oraz
zabezpieczenie powierzchniowe lica i nawierzchni oczepu. Do naprawy nalezy stosowacé za-
prawe bezskurczowa do napraw konstrukcji zelbetowych i betonowych, nie wymagajaca war-
stwy szczepnej oraz dodatkowego zabezpieczenia zbrojenia, zawierajaca inhibitor korozji.
Ubytki o gigbokosci wigkszej niz 2 cm nalezy zazbroi¢ siatka z drutu ¢3mm o oczkach 6 cm
tak, aby otulina siatki wynosita min. 1 cm.
Przed przystapieniem do naprawy i zabezpieczenia oczepu, jego powierzchni¢ nalezy umy¢
myjka wysokoci$nieniowa i sku¢ stabo przylegajace lub spgkane fragmenty betonu.
Szczegdly zwiazane z naprawa 1 zabezpieczeniem powierzchni oczepéw  pokazano na
rys. nr 151 16.
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5.3. REMONT PODWODNEJ CZESCI (SCIANKI SZCZELNEJ) ODCINKA _.ITgi” I ,Illgi” NA-
BRZEZA BULWARU GDYNSKIEGO.

Remont podwodnej konstrukcji nabrzeza bgdzie polegat na zlikwidowaniu przez ptetwonurka nie-
szczelno$ci w Sciance szczelnej, wystepujacych w trzech miejscach okreslonych i zinwentaryzowa-
nych w ate$cie nurkowym wymienionym w pkt. 3.1.

Wedlug ww. atestu nieszczelno$ci wystgpuja na (zero pomiarowe znajduje si¢ na pétnocnym kran-

cu nabrzeza, na styku z nabrzezem Staréwka):

a) 3,2 mb — kawerna pod oczepem (sposOb naprawy: kawerng wypetni¢ woreczkami wypeltniony-
mi zaprawa szybkowiazaca),

b) 335,0 mb — nieszczelno$¢ na ¥4 obwodu rury o $rednicy 70 cm, szerokos$¢ szczeliny ca 1,0 cm,
(spos6b naprawy: szczeling zakotkowac klinami z drewna dgbowego),

c) 403,0 mb — rozszczepiony zamek (sposob naprawy: kawerng za $cianka szczelna wypehic¢ wo-
reczkami z zaprawa szybkowiazaca, do szczeliny dopasowac blachg o gr. 6 mm i przyspawac ja
spawem ciagtym).

6. WYTYCZNE MATERIALOWE.

Podstawowe materialy, ktére zastosowano do remontu i przebudowy nabrzeza Bulwaru
Gdynskiego.

6.1. Pale typu Tubex.

— trzon pali: rury stalowe ¢$324/8 mm, walcowane na goraco, stal R35,
— typowe podstawy pali Tubex o $rednicy ¢450 mm.

6.2. Scianka szczelna, kleszcze, akcesoria do kleszczy, katownik ochronny dolnej krawedzi oczepu.

— grodzice PU16, stal St3S,
— kleszcze - stal ksztaltowa (ceowniki NP 200) i blachy ze stali o znaku St3S i St3SY,
— katownik zimnogigty 75X 75x6 mm ocynkowany, ptaskowniki 40x5 mm ocynkowany.

6.3. Sciagi.

—  prety ¢45mm, 048mm, ¢SO0mm i ¢55mm - stal St3SY,
— elektrody: ER 146,

6.4. Pachoty.

6.4.1.Pachoty zZeliwne.

Typowe pachoty zeliwne typu Z1-22.5.
6.4.2. Pachotly spawane.

— trzon pachota z rury ¢ 108/8,8 mm - stal R35
11



— poprzeczka z rury ¢ 48,3/4 mm - stal R35
— blachy ze stali St3SX
— elektrody: ER 146.

6.5. Drabinki wejsciowe.

— prety plaskie o przekroju 8020 mm - stal St3S,

— prety kwadratowe o przekroju 22x22 mm - stal St3S,

— lancuch stalowy o oznaczeniu N-K-16 (PN-75/M-84541).
— elektrody: ER 146.

6.6. Materiaty do wykonywania Zelbetu.

— Beton C30/37
— Stal zbrojeniowa klasy A-II o znaku 18G2 i klasy A-0 o znaku St0S,

6.7. Kruszywa na filtr odwrotny.

— piasek $redni (domieszka czg$ci organicznych nie wigcej niz 1,5 %),
— kamien ¢22-70 mm (bez domieszek),

— zwir gruby 08-16 mm, (bez domieszek),

— zwir drobny ¢2-4 mm, (bez domieszek).

6.8. Piasek na wykonanie zasypu za Scianka szczelna.

Piasek o nienormowanym uziarnieniu tj. od 2 mm do 0,05 mm, (domieszka gruntéw organicznych
lub namutéw nie moze przekraczac 2%).

6.9. Urzadzenia odbojowe.

— belki odbojowe z elastomeru poliuretanowego,

PARAMETRY ELASTOMERU POLIURETANOWEGO Z KTOREGO WYKONANE MAJA
BYC BELKI ODBOJOWE:

¢ twardo$¢ Shore wg DIN 53505 8515 ShA,
¢ modut sprezystosci 10% wg DIN 53504 1,5 MPa

¢ modut sprezystosci 100% wg DIN 53504 4,2 MPa,

¢ wytrzymalo$¢ na rozciaganie wg DIN 53504 25,0 MPa,
¢ wydluzZenie przy zerwaniu wg DIN 53504 400%,

¢ wytrzymato$¢ na rozdarcie wg DIN 53515 80,0 kN/m,
¢ ,.0dbojnos¢” wg DIN 53512 35%,

¢ Scieralnos¢ wg DIN 53516 65 mm®,

¢ cigzar wlasciwy 1,25 g/cm3,

— ksztattowniki stalowe — ceowniki i ptaskowniki ze stali o znaku St3S,
—  kotwy M24x320 kl. 6.8 (ocynkowane ogniowo)
— nakretki M24 kl. 8 + podktadka (ocynkowane ogniowo, nakretki samoblokujace),
— zywica do wklejania kotew np. firmy HILTI.
12



7. KOLEJNOSC GEOWNYCH ROBOT NA ODCINKU ..Isp”.

1) Wytyczy¢ geodezyjnie polozenie pali, osi $cianki szczelnej i obrysu oczepow, pomiary ,,wy-
nie$¢” w teren.

2) Wykona¢ wykopy kontrolne (punktowe), w celu zlokalizowania gltowic istniejacych drewnia-
nych pali.

3) Wykona¢ wykopy punktowe (do rzednej +0,80 m), w miejscu projektowanych pali zelbetowych
(35,035 cm) o nachyleniu 4:1, przystapi¢ do ich wbijania kafarem ladowym, uzy¢ przedtuzki,
aby gtowica pali znalazta si¢ na projektowanej rzgdnej, kafar ustawi¢ od strony ladu.

4) Zdja¢ wierzchnia warstwe gruntu (czesciowo humus, czgsciowo piasek z gruzem) i wykonaé
wykop do rzednej +0,80 m, od $cianki szczelnej do oczepu odladowego.

5) Rozku¢ fragment oczepu nabrzeza przebudowanego w latach osiemdziesiatych ubiegtego wieku
w celu potaczenia nowej $cianki szczelnej z istniejaca.

6) Wykona¢ wiertnicg pale typu TUBEX (rury $324/8 mm, podstawa pala $450 mm), nachyleniu
2:1, wykonawca musi przyja¢ odpowiednio dluzsze rury na uchwyt wiertnicy i potozenie spodu
fundamentu; roboty kafarowe rozpocza¢ od strony Trasy Zamkowe;.

7) Wykona¢ wykop liniowy pod oczep odladowy, obcia¢ odpowiednio i przygotowac gtowice pali
(wg rysunkéw z proj. wykonawczego).

8) Wykona¢ zbrojenie oczepu odladowego.

9) Wykona¢ deskowanie oczepu odladowego (przed betonowaniem w oczepie odladowym osadzié¢
przepusty na $ciagi).

10) Zabetonowac oczep odladowy.

11) Po uptywie 20 dni od zabetonowania oczepu odladowego, przystapi¢ do wykonania wykopu
przy Sciance szczelnej (od strony ladu) i do rozbidrki starego oczepu zelbetowego nabrzeza i
wyrywania drewnianej $cianki szczelnej. Pograzy¢ kafarem ptywajacym pionowa Scianke
szczelng z brusow PU16 (pod kontrola geodety). Roboty rozbidrkowe i kafarowe prowadzi¢ od-
cinkami o dlugos$ci ca 23 m; na glowicy $cianki szczelnej (na odcinku o dtugosci ca23 m), zato-
zy¢ kleszcze i koncowki $ciggéw kotwiacych, zatozy¢ i wstepnie naprgzy¢ $ciagi. Ww. opisane
czynnosci wykonywa¢ odcinkami o dtugos$ci ca 23 m.

12) Przystapi¢ do wykonywania zasypu piaskiem za Scianka nabrzeza (przed tym odpowiednio na-
prezy¢ Sciagi i zabezpieczy€ je tasma ,,Denso”), w migdzy czasie wykona¢ filtr odwrotny.

13) Wykonaé¢ warstwg wyrOwnawcza pod oczep nabrzeza, wypali¢ otwory w §ciance szczelnej do
przepuszczenia pretow zbrojeniowych.

14) Zazbroi¢ oczep nabrzeza, wykona¢ deskowanie, osadzi¢ elementy wyposazenia i prety dylata-
cyjne.
15) Przystapi¢ do betonowania oczepu nabrzeza, beton pielggnowa¢ przez minimum 14 dni.

16) Zamontowac¢ elementy wyposazenia tj.: pacholy zeliwne, drabinki, urzadzenia odbojowe.
17) Nawierzchni¢ na nabrzezu wykona¢ wedtug odrgbnego opracowania.
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8. UWAGI KONCOWE.

8.1. Wymagane jest uzgodnienie przez Wykonawce z nadzorem autorskim przyjetej szczego-
towej organizacji i technologii robét.

8.3. Roboty hydrotechniczne musza by¢ wykonywane pod nadzorem osoby posiadajacej uprawnie-
nia do wykonywania takich robdt, (samodzielna funkcja techniczna — kierownik budowy).

8.4. Wskazane jest, aby podczas realizacji przedsigwzigcia obstuge geodezyjna prowadzit geodeta,
ktéry opracowywat podktad geodezyjny, poniewaz jest dobrze zorientowany w temacie.

8.5. Pracownicy podczas wykonywania robot na nabrzezu oraz na jednostkach ptywajacych, musza
mie¢ natozone kamizelki ratunkowe (odblaskowe).

8.6. Przy wykonywaniu remontu i przebudowy nabrzezy, nalezy mie¢ przeszkolonych ludzi pod
wzgledem bhp dla budownictwa hydrotechnicznego.

8.7. Zagadnienia zwigzane z prébnymi obcigzeniami pali obcigzaja wykonawce, dotyczy to
migdzy innymi:
a) projektu probnych obciazen pali.
b) konstrukcji do przeprowadzenia probnych obciazen pali.
Projektant wyznaczy pale do prébnego obciazenia, podczas petnienia nadzoru autorskie-

go.

8.8. Podczas pograzania pali zabrania si¢ podplukiwania ich od zewnatrz.

8.9. Podczas wbijania pali zelbetowych prefabrykowanych, nalezy obserwowa¢ budynek Strazy
Granicznej, czy wstrzasy nie wywieraja na niego negatywnego wptywu. W przypadku jakich-
kolwiek oznak np. duzych drgan budowli, nalezy przerwac¢ roboty i powiadomi¢ nadzor autor-
ski. W ostatecznosci pale zelbetowe zostang zastapione palami Tubex, ktére sa drozsze.

8.9. Nalezy wyposazy¢ stanowiska pracy w odpowiedni sprzgt ratowniczy i posiadaé przeszkolo-
nych pracownikéw w udzielaniu pierwszej pomocy, w przypadku wpadnigcia czlowieka do
wody 1 po jego wyratowaniu.

8.10. Na czas robét i po robotach wykonawca musi uzgodni¢ z RZGW Szczecin sposéb oznako-
wania nawigacyjnego na Odrze Zachodniej, (co najmniej na dwa tygodnie przed rozpoczgciem
robot).

8.11. Zastosowane podczas realizacji robot wykonawczych materiaty, powinny posiada¢ aprobaty
techniczne i certyfikaty dopuszczajace do stosowania w Polsce lub Unii Europejskie;j.

8.12. Wykonawca musi zastosowa¢ materiaty okreslonego w projekcie typu lub réwnowazne o
takich samych parametrach lub lepszych.

8.13. Calos¢ robdt remontowych nalezy wykona¢ zgodnie ze sztuka inzynierska, obowiazujacymi
"Warunkami technicznymi wykonania i odbioru rob6t budowlano -montazowych" oraz Pol-
skimi Normami i zasadami BHP obowiazujacymi w budownictwie.
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